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奔流不息的酉水河，勾连着湘西大山与外面

繁华世界。

从前，贡米、茶叶、桐油……大批湘西特产，

从水路走出大山，时间慢、岁月长，是浪漫，也是

负担。

“1982 年去长沙上学，步行、坐车、过轮渡，晚

上还得在常德住一晚。”邓刚是土生土长的永顺

人，记得那时交通不便，出门时母亲要把学费缝

进衣角里，免得路上过夜睡大通铺时弄丢。而今，

高铁一通，从长沙回家乡仅需 2 个多小时了。

距离张吉怀高铁芙蓉镇站约 2 公里处，星级

酒店群建设正酣，镇上特色主题民宿打造也掀起

高潮。

湖南华夏投资集团董事长钟飞，2004 年起反

哺家乡开发投资文旅项目。这些年，钟飞的项目

以芙蓉镇·红石林度假区为核心，陆续落子武陵

源区、永顺县、古丈县、凤凰县。

17 年来，钟飞每年往返长沙湘西不下 50 次。

她说：“作为一个湘西人，我知道走出大山有多

难；作为一个企业家，我更体会到来湘西投资项

目有多难。通勤距离、时间成本、交通难度、管理

半径，都是‘拦路虎’。”

高铁一通，这些难题迎刃而解。

“车程缩短到 2 个多小时，管理半径变短了，

投资心态也发生转变。从省会到湘西，当日就能

往返，不再是‘离乡背井’。”不少企业家称，高铁

带来的红利，不仅仅是出行更便利，人流、物流、

信息流、资金流和商贸流，也将随着这条“黄金联

络线”加速向大湘西聚集。

前 不 久 ，总 投 资 额 约

23 亿元的酒鬼酒生产三区，

在吉首兴土修建；武陵绿色食

品产业园、湘西大健康产业园

等 51 个项目闻风而动，总投资达

145 亿元。

古代河道孕育文明，现代铁路

振兴城邦，醇熟的交通与城市的繁华

密不可分。

2009 年 12 月，武广高铁开通，湖南

首次拥高铁“入怀”；2014 年 12 月，沪昆高

铁湖南段全线通车，京广高铁和沪昆高铁

在长沙形成“黄金十字”，长沙由此成为我国

中部最重要的高铁黄金枢纽城市。

张吉怀高铁的开通，让怀化成为我省第二

个拥有时速 350 公里高铁“黄金十字”的城市。

怀化，曾经是不足 0.5 平方公里、仅 100 余户

人的“弹丸”小镇，焦柳铁路和湘黔铁路一交会，

经 50 年发展，“蝶变”成为 67 平方公里、66 万人口

的五省边区区域性中心城市。

如今，张吉怀高铁和沪昆高铁在此交会，怀

化这座“火车拉来的城市”，无疑又迎来发展新

机遇。

列车飞驰，高铁串起张家界、湘西州和怀化。

“有利于三地‘抱团’，打造城市集群式发展格局，

形成产业和人口的‘虹吸效应’，促进经济质效有

力提升。”区域经济学专家、湖南师大教授朱翔认

为，这对推动湖南区域协调发展、构建“一核两副

三带四区”区域经济格局，是股强劲的助推力。

百年前，湘西金丝楠木进京，闯酉水，进沅

江，下洞庭，过长江，穿运河，终抵京城。80 年前，

作家沈从文从北京回凤凰古城，路上耗费 20 多

天。

如今，乘上高铁，从北京出发，最快约 9 个小

时便可抵达凤凰古城；上海的都市繁华和湘西的

诗与远方，仅相距 8 个小时；从深圳北上张家界，

也不过 6 个多小时车程。

火车一响，黄金万两；高铁开通，转换时空。

目前，湖南铁路总里程超 5600 公里，其中时

速 200 公里及以上铁路超 2200 公里，位居全国前

列。沿铁路而行，出省通道已有 13 条。

张吉怀高铁身处武陵腹地，北接黔张常铁

路，南连沪昆高铁、怀邵衡铁路，不仅辐射整个武

陵片区，更让湖南承东启西、连南接北的区位优

势，进一步凸显。

全省 2 小时“高铁圈”的范围，越来越大；省

外以小时计的“经济圈”“联动圈”，也不断“开疆

拓土”。

张吉怀高铁古丈西站外，高大的水泥护坡

上，“世界生态古丈茶”的红色招牌已经耸立起

来。为迎接高铁时代，古丈县赴全国各地开展茶

旅推介会，反响热烈。

古丈县茶叶局局长刘洁琼畅想：随着大湘西

融入全国高铁网，古丈好茶不断开拓新的市场，

能否与茶颜悦色、喜茶等省内外的网红品牌开展

合作？

与时尚接轨，大湘西地区的苗绣、蜡染、织

锦，加速拥抱更宽广的世界。

吉首市的林杰、易华夫妇创办了苗绣文创品

牌“山谷居民”，先后参加意大利米兰世界博览

会、“湖南文化走进德国”等大型展会，并与宝马、

优衣库等国际知名企业开展合作。

远方的客人已经整理好行囊。“‘大美、壮美、

醉美’是我对湘西的印象。高铁缩短了时空距离，

今后这里更是一片值得投资兴业的热土。”今年

10 月，在深圳举行的“乘最美高铁·赏神秘湘西”

推介会上，深圳侨商联合会会长廖起蜀道出了与

会代表们的心声。

沿线城市开始展望新时代的“山海情”。抓住

国家发改委发布《西部陆海新通道总体规划》，怀

化正朝着“建设西部陆海新通道战略门户城市”

的目标阔步前行。

由山入海，走向深蓝。

曾在湖南工作多年的广西地方金融监管局

副局长战勇认为，随着“重庆-怀化-柳州-北部

湾”西部陆海新通道的进一步畅通，大湘西面向

东盟的双向交流更可期。

一片由山达海的广阔空间

湖南日报全媒体记者 黄利飞 陈淦璋

12 月 6 日，历经 5 年建设的张吉怀高铁正式

通车，时速 350 公里！

绝美大湘西，这片脱贫攻坚嘹亮号角吹响

之地，习近平总书记十分牵挂的大山深处，由此

跃入高铁穿行新时代，迎来高质量发展新阶段。

这是中国高铁再一次在神州大地书写的传

奇——张吉怀高铁，穿越地形多样、地质复杂的

武陵山区深处，桥隧比达 90.7%。

这是大湘西化蝶飞舞的交通巨变——从古

驿道上的马蹄绝响，到朝发夕至的普铁，再到时

速 350 公里的高铁，大湘西加速融入全国高铁

“联动圈”。

这是湖南承东启西、连南通北的又一次升

级——全国“八纵八横”高速铁路网中，张吉怀

高铁北接黔张常铁路，南连沪昆高铁、怀邵衡铁

路，武陵山区山门洞开，芙蓉国里通达四方。

90.7%
张 吉 怀 铁 路 穿 越 武 陵 山 区 ，

全 线 桥 隧 比 达 90.7% ，是 省 内 桥

隧 比 最 高 的 高 铁 线 。其 中 桥 梁

162 座 57.8 公 里 ，隧 道 118 座

166.1 公里。

12.162公里
吉首隧道全长 12.162 公里，是

张吉怀铁路全线最长的单洞双线

隧道，于 2016 年 12 月 18 日开工建

设，2020 年 5 月 1 日贯通。

3209米
茅溪河特大桥全长 3209 米，

位于张家界永定区，是张吉怀铁

路全线最长特大桥。其中四跨连

续梁，分别跨越张花高速公路、353

国道、两次跨越茅溪河。

2万平方米
吉首东站，规划为 4 站台 8 股

道，面积 2万平方米，是张吉怀全线

最大车站。其立面造型由四个巨形结

构“玉树”撑起整体屋面，室内融合土

家织锦和苗族刺绣进行局部点缀。

5000平方米
古丈西站，面积 5000 平方米，

站台长度 450 米，是张吉怀全线最

小车站。其站房屋面既似亿年沉

积的石林山海，亦有本地民居屋

面反曲向阳的古韵神韵。

（湖南日报全媒体记者 陈淦璋

黄利飞 整理）

湘经评

张吉怀高铁，带来巨大想象空间
陈淦璋

张吉怀高铁全线长 245 公里，在中国高速铁

路网中，只是短短的一段。但这条高铁开通，改写

的不仅仅是大湘西的交通出行，更为大山带来巨

大想象空间。

首当其冲是出行方式之变。眼下从长沙前往

大湘西，要么走高速公路，要么坐高铁到怀化再

换乘，怎么算都要四五个小时，着实不便。而张吉

怀高铁的开通，让高铁直达成为“最优解”，区域

通达性大大提升。

由 此 带 来 了 时 间 观 念 之 变 。2009 年 武 广

高 铁 开 通 时 ，一 个 有 意 思 的 说 法 是“ 才 饮 广 东

茶 、又 食 武 昌 鱼 ”，讲 的 就 是 高 铁 让 资 源 要 素

快速流动。张吉怀高铁将大湘西纳入全省“2 小

时 经 济 圈 ”，不 止 是 时 空 距 离 缩 短 ，更 拉 近 了

心 理 距 离 ，让 人 随 时 随 地 、说 走 就 走 ，经 济 活

力大大增强。

更重要的是经济格局之变。“神秘湘西”因

为“水有险滩、陆有峻坂”，故而“交通滞碍，工商

难振”。如今张吉怀高速铁路让大湘西融入全国

高铁网，给武陵山腹地的欠发达地区带来更多

发展机遇。而且，张吉怀高铁连接黔张常铁路、

沪昆高铁、怀邵衡铁路，以及展望中的渝长厦高

铁、铜吉高铁、怀桂高铁，高铁经济联动和辐射

效应可期。

“湘西的魅力只有亲临湘西才能体会。”张吉

怀高铁，让大湘西的未来充满无限可能。

一条“黄金联络线”

“数”说张吉怀高铁之“最”

图② 10月 26日，张吉怀高铁古丈西站，市民在站前广场载歌载

舞欢庆高铁将开通。

图① 2019年 4月 25日傍晚，张吉怀高铁张家界茅溪河特大桥施

工现场，落日余晖中，桥墩上忙碌的工人构成一幅美丽动人的劳动场景。

图③ 2019年 4月 26日，吉首市杨家坪隧道，中铁上海局工人在

进行焊接作业。

图④ 11月 14日，一趟“和谐号”动车组列车驶过张吉怀高铁酉水

河特大桥。 本版照片均为湖南日报全媒体首席记者 郭立亮 摄
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一条“云端高铁”

张吉怀高铁，全长 245 公里，从黔张常铁路

张家界西站出发，经芙蓉镇、古丈西、吉首东、凤

凰古城、麻阳西，终抵沪昆高铁怀化南站。

吉首东站与凤凰古城站之间的跨焦柳铁路

特大桥处，桥上高铁与桥下普铁“十”字交叉，勾

勒出宛如时空穿越般的“世纪邂逅”。

湘黔、枝柳、张吉怀，三条铁路大动脉，将武

陵山片区搅得一片火热。

年近 60 岁的孙良坤，是张吉怀高铁建设指

挥部安全质量部主任，望着从眼前疾速而过的

高铁，直呼“过瘾”。

1970 年，“三线”建设热火朝天，湘黔铁路与

枝柳铁路合并成一个总工程项目。参与修建枝

柳铁路大龙村火车站时，孙良坤还是年轻后生。

他说：“搞的就是人海战术，用的工具是锄头、钉

耙、十字撬、八磅锤；建设队伍按团建制，半军事

化管理。”

孙良坤回忆，一开工，工地上人山人海、人

声鼎沸，大家用绳子挑石头、用撮箕箩筐抬水

泥，用手推车推土渣；没有风钻打炮眼，就用钢

钎打……

两条铁路“大会战”，建设大军近百万人，其

中湘黔铁路建设的人数超过了 60 万。

“现在可比过去好太多了，不仅设备齐全，

工艺工法也先进。”孙良坤感叹，“国力强盛，干

什么都来劲！”

张吉怀高铁穿山打洞，高新科技设备轮番

上阵，克服各种复杂地质曲径通幽；遇水搭桥，

900 多吨的架桥机“出马”，进度快、质量高、安全

有保证；轨道铺设，钢轨先在工厂预制生产，再

500 米为一段进行无缝焊接，保证火车速度再

快，也不会产生“哐当哐当”的声响。

乘坐张吉怀高铁列车，只觉一会儿过大桥、

一会儿穿隧道，“贴地”行驶的时间极少。张吉怀

高铁全线新建桥梁 162 座、隧道 118 座，桥隧占

比高达 90.7%，平地上的线路不到 10%。

不仅如此，车站、隧道和桥梁，基本建在大

山间、悬崖边、深谷上。5000 平方米的古丈西站，

夹在两座隧道之间，从空中俯瞰，呈依山直上的

阶梯状。“古丈西站就是在高边坡上填方填出来

的，原始沟底与车站站台落差达 110 多米。”中

铁十八局张吉怀项目部副经理贾建良说。

大型化、工厂化、标准化、装配化的“中国力

量”，在险峰涧水中“作画”，构筑起一条凌空而

行的“云端高铁”。

“中国力量”气吞山河，有时也可以是一抹

静悄悄的柔情。

张吉怀高铁沿线涉及自然保护区、森林公

园、水源保护地、风景名胜区等 16 处，环境敏感

地段多、环境污染风险大。

规划之初，铁路建设者们就提出生态优先、

师法自然。“我们在建设过程中全面加强环保工

作，对环境敏感地段全方位保护。比如为保护水

源地，大桥施工时进行泥浆密闭，沉淀物全部运

走！”张吉怀高铁建设指挥部高级工程师黄世郁

介绍，他们还在线路两侧栽种绿植，沿途新打造

了 80 多个高铁生态景观。


