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湖南日报·新湖南客户端记者 邓晶琎

千古百业兴，先行在交通。

新中国成立以来，在党的坚强领导下，一代代湖南交

通人勇于担当作为，敢于追求卓越，善于创造奇迹，筑起

了一座座“开路先锋”的不朽丰碑，创造了一个个惊艳世

界的交通奇迹。

一桥飞架南北，天堑变通途。

“县县通高速”已成事实，长沙“四小时航空经济圈”

逐步成型，长株潭“半小时交通圈”构筑成网，“市市通高

铁”即将实现，一幅“陆水空”立体交通高质量发展的壮阔

画卷正在湖南全面展开。

【特写·一座桥】

“今年 9 月是我们修桥 50 周年，到时候组织同志们一

起聚聚！”

6 月 14 日，长沙橘子洲大桥。69 岁的谭清元站在桥

头，看着手心里的泛黄徽章，和身旁的 3 位古稀“老伙伴”

曾庆云、刘庆明、李宗雄立下了约定。

初夏阳光下，徽章上的红字“湘江大桥第一民兵团”

如红星般闪耀。

“我们一起修湘黔铁路，又一起修湘江大桥。”谭清元

清楚记得，1971 年 9 月 8 日那天，4 位来自岳麓公社的年

轻人，一起踊跃加入湘江大桥民兵建设队伍。

“连队驻地就在现在的师大附小校区，老师们腾出两

间教室给我们住。”

“许多市民到工地有组织地参加义务劳动，自带饭

菜。”

“女同志负责清洗建桥墩用的麻石，每一块都刷得干

干净净，绝不敷衍！”

那是个全民上阵、“肩扛手提”的火热建设年代。

长沙湘江大桥，从动工至建成，长沙市机关、部队和

各条战线，900 多个单位，80 多万人次，奔赴大桥工地参加

劳动。

1972 年 9 月 30 日，长沙彻底结束千百年来靠划舟和

轮船摆渡过往湘江的历史——湘江大桥，即现在的橘子

洲大桥，正式通车。

这座耗时一年建成的大桥，目前仍是全国规模最大、

保存最完好的双曲拱桥。

从上世纪 80 年代，北大桥（现银盆岭大桥）、南大桥

（现猴子石大桥）飞跃长沙湘江段；到 2012 年“空中奇迹”

矮寨大桥创造“4 个世界第一”，谭清元跟随着“路桥湘军”

南征北战，见证了一座座“超级工程”拔地而起。他还走出

国门，到卢旺达修路，为中非搭建合作之桥添砖加瓦。

如今，“年近半百”的橘子洲大桥，早已不再是“网红”

长沙唯一的过江通道。可无论走得再远，见过了多少风

景，在谭清元心中，橘子洲大桥始终星光熠熠。

【长镜头·激情燃烧的岁月】

当年志，战友情。

“我们修路又炼人，凝结成的战友之情仍牢不可破、

源远流长。”82 岁的曾庆云告诉记者，他与谭清元的友情

深深扎根在湘黔铁路建设时期。

1964 年 6 月，中共中央工作会议作出了三线建设的

重大决策，提出要建设湘黔铁路。

“三线”，即沿边沿海的前线地区为一线，中部为二

线，西部为三线。三线建设的目的是在纵深的大西南大西

北地区，建立一个比较完备的后方工业体系。

毛主席对三线交通建设十分重视，他曾风趣地说：你

们不搞，我就骑着驴子去那里；没有钱，拿我的稿费去搞。

1970 年，当时的国家建委将湘黔铁路与枝柳（湖北枝

城至广西柳州）铁路合并成一个总工程项目，决定在怀化

成立总指挥部。

湘黔铁路东起株洲，西到贵阳，全长 905 公里。由于沿

线地势险峻、地质复杂、施工艰难，当年参加铁路建设的，

除铁道部和有关铁路局调集 9 万多人的设计、施工队伍

外，还动员了湖南、贵州两省近 80 万民兵投入会战。

曾庆云当年 31 岁，他响应国家号召，和谭清元等人从

长沙岳麓公社老家来到了怀化市辰溪县火马冲镇寺前公

社，义无反顾地投身到大西南腹地的茫茫深山中。

1970 年 10 月中旬，湘黔沿线摆开了“战场”。随处可

见“愚公移山”“军民一条心”等标语，大家的欢歌笑语、打

岩放炮轰隆声、指挥部喇叭广播，谱写了一曲曲惊天动地

的凯歌。

“一万年太久，只争朝夕。”湘黔铁路，在怀化与枝柳

铁路相交，在株洲与京广、浙赣铁路相接，打通了一条西

南地区通往东部沿海地区的主干道，并缩短了云、贵、川

三省到中南、华南和华东地区的距离。这对改善湖南交通

状况，促进全省、尤其是湘中和湘西地区经济社会的发

展，对增强国防战备实力，都具有长久的深远意义。

上世纪 80 至 90 年代，怀化乘着改革开放的东风，借

势发力，引万商入怀，一大批综合市场和专业市场如雨后

春笋般发展起来，成就了“买全国、卖西南”商品大流通

“中转站”、“二传手”的商业繁荣，一举发展成我国西南地

区重要的物资集散地。

从 2006 年 12 月起，湘黔铁路与沪杭铁路、浙赣铁路、

贵昆铁路合并称为沪昆铁路。一条更快的沪昆高铁，于

2014 年穿越湖南，串联起沿线更多日新月异的城镇，承载

着更多人奔向远方的梦想。

【全景·日新月异】

从吉首向西 15 公里，矮寨大桥横跨矮寨大峡谷，飞架

矮寨镇上空 335 米处，全长 1176 米，气若长虹。

这是湖南高速公路的标志性工程。从 1994 年长永高

速公路建成通车，结束湖南境内无高速公路历史；到 2020

年实现“县县通高速”，全省高速公路通车里程近 7000 公

里，增长近 158 倍。

京广高铁和沪昆高铁交会长沙，怀邵衡铁路、黔张常

铁路相继通车，常益长、张吉怀高铁建设正酣……近年

来，湖南铁路建设发展日新月异，铁路营业里程从 1949 年

的 950 公里增长至 2020 年的 5630 公里，其中高铁运营近

2000 公里，基本形成省内 2 小时高铁经济圈，长沙至周边

省会及深圳 2 至 3 小时，至北京、上海、成都 4 至 5 小时的

高铁出行圈。

【特写·一条船】

6月夏光潋滟，溯湘江北上至洞庭，被称为“长江

中游第一矶”的湖南最大港口城陵矶港跃然入目。

“60 年前，我从长沙电力学院毕业后，就到了这

里，从此与水运事业结缘。”从岳阳港务总公司指导

船长岗位退休的戴钟琦倚岸远望，洞庭湖水浩浩荡

荡，巨轮穿梭鸣笛。

城陵矶，自古凭借天然地理优势，商贾贸易源

远流长。新中国成立前，城陵矶港处于半瘫痪状态，

仅剩下 4 座破烂不堪的人力装卸作业码头，基础条

件很差。

1956年，城陵矶港第一座正规化码头落成，标志

着港口建设进入了崭新发展时期。

上世纪 60至 70年代，戴钟琦驾驶着航船，几乎跑

遍了湖南整个内河流域，经历的大风大浪数不胜数。

“那时的船舶陈旧、落后，靠蒸汽机拖轮拖带。”

戴钟琦回忆，船舶驾驶室里是一台简陋的人力传动

舵机、一台手摇车钟、一副望远镜。

“轮船两头尖，中间冒黑烟，炉工满身黑，挥汗

一昼夜，蒸汽推进轮，船似蜗牛行。”戴钟琦吟唱起

彼时流传于湖南航运业的一首顺口溜。

随着改革开放的号角吹响，岳阳港在全省率先

将蒸汽机拖轮改为柴油机拖轮。那首顺口溜中的场

景自此成为历史，也激励着湖南水运人去更宽阔的

长江乘风破浪。

1982 年 9 月，湖南省港航监督局局长杜光国为

组长、岳阳港 1324 轮船长戴钟琦为副组长，组织全

省港航系统 20 余人，乘坐省港监一号艇，从长沙出

发，航程 1525 公里前往上海十六铺码头。

他们往返 25 天，对沿途航道、水势、潮汐、避风

锚地、码头、航行规章、水文、气象等进行了详细勘

查，掌握了大量数据和资料。

“回来后不久，岳阳城陵矶至上海洋山港的航

线开通了。”戴钟琦说，随着湘沪航线开通、干支直

达、岳阳—澳大利亚接力起航、湖南本土江海轮直

航港澳、东盟航线开通等有利时机，岳阳港凭借通

江达海的资源优势，拥有了强大的船舶运力。

如今，岳阳通江达海，是国务院首批沿江开放

重地，也是湖南唯一的国际贸易口岸城市。

退休之后的戴钟琦以船员为原型，创作了剧本

《拥抱远方》。他说，船在风浪中航行，但不会停航。

【长镜头·逐梦“黄金水道”】

湘江北去，奔腾不息。

作为湖南水运的“主动脉”，很长一段时间内，

湘江航道礁石多，船舶容易搁浅，严重影响了水运

规模发展。

《湖南水路交通史 60 年》记录，1983 年 2 月 18

日，时任中共中央总书记胡耀邦到湖南考察，对我

省交通运输事业指出，“湖南是交通闭塞的地方，北

面有长江，但没有怎么开发。南部单靠修铁路复线

是不行的，铁路投资大，时间长，增加的运量有限，

赣南、湘南、粤北的农民照样富不起来。”他提出，湖

南的“交通问题，一个是放宽政策，一个是‘北水南

路’，要认真研究这个问题。”

“北水”，指洞庭湖区和湘、资、沅、澧四水下游。

这些河段干支流覆盖的地区是我省的经济发达地

区。开发“北水”，为构建高等级航道网带来历史性

机遇，使我省航道条件得到极大改善，水运兴旺的

势头开始显现。

只有“握紧拳头办大事，集中力量保重点”，才

能根本改变航道面貌。自 20 世纪 90 年代开始，我省

航道建设投入策略上发生转变，改变了以往“撒胡

椒面”的一贯做法，开始集中精力、财力、物力，重点

开发建设湘江为重点的高等级干线航道，逐步形成

干线航道网。

记者乘船到达长沙望城区蔡家洲，江面波光粼

粼，湘江长沙综合枢纽如银龙横卧。

进闸、关闸、注水……280 米长、34 米宽的船闸

里，能编组 6 艘千吨货船。

“船员可用手机申报，实现智能化过船闸。”紧

盯 10 多个视频组成的大屏幕，湘江长沙综合枢纽工

程办公室通航部工作人员介绍，湘江航运量逐年增

长，日通行量 140 艘左右，高峰期可达 300 艘，“黄金

航道”正加速释放黄金效益。

【全景·一江碧水】

2018 年 4 月 25 日，习近平总书记在长江岳阳段

考察时，叮嘱湖南“守护好一江碧水”。

3 年来，湖南全面打响了长江岸线整治的持久

战，誓将 163 公里长江岸线建成美丽风景线。

长 470 米、跨度 110 米、高度 46.5 米，堆料面积

5.1 万平方米……在城陵矶港，一颗银白色的巨型

“胶囊”格外引人注目。

这是长江流域首个“胶囊”型全封闭料仓，面积

相当于 7 个标准足球场，也是城陵矶老港环保提质

改造项目主体工程。

湖南省交通规划勘察设计院有限公司副总经

理张少云介绍，“胶囊”具有全封闭、设备新、工艺

优、无污染、装卸能力强、覆盖范围广的特点，在全

国内河领域环境保护具有领先地位。

改造前，这里的货物露天堆放，经常晴天一身

灰，雨天一身泥。去年 4 月项目投产后，根治了码头

粉尘污染。

经历了沧桑巨变的湖南水运，如今基本形成了

以长江为依托、湘江和洞庭湖为主体的高等级航道

网。岳阳港成为全省外贸运输重要窗口，湘江高等

级航道沿线汇聚了全省 70%以上 GDP，水运对综合

交通运输体系的支撑作用更加明显。

【特写·航二代】

6 月 22 日晚，长沙黄花国际机场 T2 航站楼，

旅检一大队党支部书记、大队长彭英，在安检通

道处忙碌。

“为庆祝建党 100 周年营造安全出行环境，我

们不能有丝毫懈怠。”在机场安检岗位工作 21 年

的彭英，已积累了丰富工作经验。

就在同一天，她的父亲彭应求从机场捧回了

“光荣在党 50 年”纪念章。

“爸爸，好帅的。”彭英夸赞道。

作为“航二代”，彭英一直把父亲作为自己学

习的榜样。2000 年，彭英入职机场时，父亲把自己

的工作日记本送给了她。那些注释、划线、圆圈的

背后，全是父亲满满的期望。

彭应求的民航事业源于长沙南郊湘江边的

大托铺机场。“那个候机厅就像一个客厅，非常

小。”

大托铺机场属军民合用机场，长沙民航于

1957 至 1989 年进驻。

年轻的长沙黄花机场于 1989 年 8 月 29 日通

航。那天，彭应求作为机场筹建委员会成员，组织

新闻发布会。

当天下午 5 时，一架由广州飞来的波音 757

大型客机准时降落机场。“周围的人群都欢呼起

来。”

也是从通航那一刻起，黄花机场打开了促进

湖南对外开放、沟通国际间交往的窗口。

“直到 2000 年 8 月前，长沙机场还是第一代

航站楼，安检通道只有两条。”彭英说，那时旅客

不多，晚上 8 点就可以下班了。

迈入 21 世纪的长沙机场，基础设施建设全面

加快。2000 年 8 月，投资 1.3 亿多元的 T1 航站楼建

成 ；2011 年 T2 航站楼正式启用，面积为 T1 的 6

倍；2017 年，机场第二跑道正式投入运营；2018

年，T1 经过提质升级后重新启用。自此，长沙机场

进入“双航站楼双跑道”时代。

从最早的人工检查，到现在有了人脸识别系

统、全智能 CT 安检机等智能化设备“加持”，彭英

的工作越来越快捷，却也越来越忙碌。

“对旅客的责任更重了。”彭英说着，又走向

了安检通道。

【长镜头·“湖南客厅”】

解放初期，湖南还没有自己的飞行队伍，直

到 1959 年，才着手组建第一个通用航空机组，这

是我省民用航空运输队伍的起源。

当时，湖南第一架“运五”型飞机的主要飞行

任务是防治稻螟虫、松毛虫和人工降雨。

1955 年，北京-开封-衡阳-广州航线开通，

结束了湖南无航线的历史；1957 年 4 月 21 日，长

沙 航 站 正 式 开 航 ，参 与 经 营 北 京 - 郑 州 - 武

汉 -长沙-广州航线，长沙民用航空运输业务的

序幕由此拉开。

此后，跑道长 2300米、候机楼面积 3800平方米

的大托铺军民两用机场成了长沙航空运输的中心。

大托铺机场客运员曹汝香回忆，那时的机票都

是手写，工作人员写得最多的目的地，就是广州。因

为人员少，飞行时间短，客舱也不配餐，空姐们只需

在旅客登机时给每人发一个纪念品和一盒饮料。

1986 年 6 月，长沙黄花机场工程正式开工。

1989 年 8 月 29 日下午 5 时，一架波音 757 大型客

机准时降落，这意味着长沙黄花机场正式开航，

它的建成结束了湖南省只能停小型飞机的历史。

当天下午，机场红旗招展，鼓乐齐鸣，1500 多

位各界人士在这里隆重举行典礼，庆祝黄花机场

首次通航。时任湖南省委书记熊清泉、时任中国

民航局副局长柯德铭为首航剪彩。

黄花机场通航后发展迅速，从 1990 年至 1993

年，年客运量平均以 66%的增长率递增。

1990 年，长沙机场航空口岸正式对外开放，

开通长沙至香港航班。1991 年，国务院批准长沙

机场对外国籍飞机开放，长沙机场成为中部地区

最早的国际机场，成为了崭新的“湖南客厅”。

【全景·飞向世界】

湖南有了首家本土航空公司——湖南航空；

全国首个全域低空空域管理改革试点省份落户

湖南，湖南通用航空展翅高飞；长沙机场改扩建

工程启动……

“让湖南飞向世界，请世界飞到湖南。”去年

来，湖南民航大事不断，屡次刷新湖南民航业发展

历史。

“十四五”期间，湖南将统筹发展支线机场、通

用航空和本土航空，进一步优化、增密以长沙为中

心的四小时航空经济圈航线网络，为湖南实施“三

高四新”战略、建设“开放强省”贡献民航力量。

长沙机场改扩建工程建成后，长沙机场将形

成 3 条跑道、3 座航站楼联动运营的区域综合交通

枢纽，湖南“一带一部”区位优势将更加凸显。

邓晶琎

这次采访湘黔铁路建设者，不仅是完成一次工作任务，更是

一次思想与精神的淬炼旅程。

古稀之年的他们，谈起半个世纪前在湘西南深山中的峥嵘岁

月，发自内心地透露出自豪。那些建设中的艰苦与寂寞，仿佛被这

份光荣抹去了记忆。

刘庆明老人说，参加了湘黔铁路建设，大家在思想和人品上

都有了质的飞跃。

他的表述，不禁让笔者想起了最近热播的《理想照耀中国》主

题曲《理想》中所唱：“理想依旧耀前方”“理想依然在召唤”。

半个世纪前，刘庆明们也是一群风华正茂的普通年轻人，他

们在“天天冬南瓜，餐餐酸菜汤”的陪伴下迎难而上，青春无悔，理

想之光灼灼。中国共产党领导下的新中国朝气蓬勃的气象，激发

起一代代青年的信仰与理想，热血与斗志。

一个人有了信仰，有了理想，才会为之奋力奔跑。而理想不是

高高在上、不食人间烟火的泡沫，是扎根岗位、磨砺专业、孜孜不

倦追求幸福生活的务实。

年轻的“航二代”用专业致敬理想，用炽热书写情怀，同样直

戳心灵的奋斗故事让青春闪光。

1月 8日，湘江长沙市橘子洲大桥段，碧水蓝天与城市建筑互相映衬，显得格外清丽。 湖南日报·新湖南客户端记者 李健 摄
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长沙黄花国际机场，一辆磁浮列车驶入磁浮机场站。

湖南日报·新湖南客户端记者 田超 摄

奋斗的青春最堪回味
■记者手记

百舸争流

冲上云霄


